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GEMEINDE
UDLIGENSWIL

Gemeinde Udligenswil

VERKEHRSRICHTPLAN

Offentliche Auflage vom 06.05.2024 bis 04.06.2024.
Vom Gemeinderat beschlossen am 10.09.2024.

Vom Regierungsrat mit Entscheid Nr. 793 am 01.07.2025 mit einer Auflage und
soweit er die Interessen des Kantons beruhrt, genehmigt.

Bereinigt gemass Auflage am 29.07.2025.
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Baselstrasse 21 | 6003 Luzern | www.stadtlandplan.ch
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MASSNAHMENKATALOG

Der Verkehrsrichtplan behandelt die Verkehrsanlagen innerhalb und ausserhalb des Siedlungsgebietes. Dabei sind

zur Erschliessung der Baugebiete in Udligenswil folgende Massnahmen erforderlich:

F: Fusswege | S: Strassenraum | K: Knoten | R: Radverkehr | OV: Offentlicher Verkehr

NR. GEBIETE UND MASSNAHMEN
F1, OV1 Dorfzentrum
Der Bereich zwischen dem «Mattenmai», der Gemeindeverwaltung, dem ehemaligen Res-
taurant Engel, den Alterswohnungen und Pflegewohngruppen «Am B&chli» soll als Begeg-
nungszone weiterentwickelt werden. Der Raum soll siedlungsorientiert umgestaltet und auf-
gewertet werden. Um Platz zu schaffen, soll die zentrale Bushaltestelle «alte Post» oder
«Frohsinn» benutzerfreundlich umgestaltet und neu situiert werden (OV1). Bei baulichen An-
passungen ist das Behindertengleichstellungsgesetz zu bertcksichtigen.
S2, K2, R2 Dorfstrasse — Zentrum
Der Uberdimensionierte Strassenraum der Dorfstrasse soll auf inrer ganzen Lange reduziert
werden (S2). Bei der Umgestaltung soll die Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr opti-
miert werden. Der Fussverkehr ist vor allem in Bereich der Knoten (K2) zu priorisieren. Fur
die Verbesserung der Verkehrssicherheit der Velofahrer soll eine Radroute (R2) auf der
Strasse signalisiert werden.
83, K3, OV2 Klssnachterstrasse — Meierskappelstrasse
Im Bereich vom Zentrum soll die Klissnachter- und die Meierskappelstrasse siedlungsorien-
tiert umgestaltet werden (S3). Die Trennwirkung der Kantonsstrasse soll reduziert und die
Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum soll verbessert werden. Bei der Gestaltung soll zu-
dem die Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr, vorwiegend fir den Fussganger, bei
den Knoten verbessert werden (K3). Im Bereich des Kreisels soll eine Buswartebucht gepruft
werden (OV2).
K4 Knoten — Meierskappelstrasse, Oberguggenbhl, Schitzenmatt
Querungen zwischen motorisiertem- und dem Langsamverkehr sollen insbesondere flr den
Fussverkehr an den Knoten verbessert werden. Es sollen direkte Querungsmaoglichkeiten ge-
schaffen werden.
S5 Luzernerstrasse
Die Luzemerstrasse soll ab Kreisel bis zu Kreuzung mit der Benzibuhlstrasse in ihnrem Quer-
schnitt reduziert und zu einer Quartierstasse umgestaltet werden.
F6 Sonnheim
Bei einer Entwicklung des Gebietes im Bereich der Sonnheim- und Haasenbergstrasse ist
ein Anschluss an das Fusswegnetz zu prufen.
E7 Lowmattweg — Meierskappelstrasse
Erstellung einer Fusswegverbindung zwischen dem Lowmattweg und der Meierskappel-
strasse.
F8 Zentrum — KUssnachterstrasse
Um die Licke im Fusswegnetz zu schliessen, soll neu eine durchgehende Verbindung zwi-
schen der Dorfstrasse Uber die Grundstlcke Nm. 674 und 32 zur Kissnachterstrasse mog-
lich sein.
F9 Schdnau — Am Sonne Egge
Es soll eine alternative und attraktive Langsamverkehrsverbindung abseits der Lu-
zernerstasse geschaffen werden. Sie verbindet das «Chriesimatt-/Volllochquartier» Uber die
Allmend bis zum «Am Sonne Egge».
F10 Volloch — Gfaz
Die bestehende Treppe zwischen dem Volloch und der Gfaz soll fur Velofahrende ausgebaut
werden.
F11 Luzernerstrasse — Allmendstrasse
Um die Lucke im Fusswegnetz zu schliessen, soll eine Verbindung zwischen der Allmend-
strasse und der Luzemerstrasse Uber das Grundstuck Nr. 223 ermoglicht werden.
F12 Bunnighof
Anknupfend an die bestehende Langsamverkehrsverbindung im Norden Richtung Benzi-
blhlstrasse soll der Fussweg Uber den Bunnighof erschlossen und verlangert werden.
R13 Luzernerstrasse
Die Verkehrssicherheit soll fir Velofahrende entlang der Luzemerstrasse zwischen der Ab-
zweigung Dorfstrasse und dem Kreisel verbessert werden.
R14 Gotzentalstrasse

Die Verkehrssicherheit soll fir Velofahrende entlang der Gotzentalstrasse im Rahmen des
Agglomerationsprogramms verbessert werden.
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VERBINDLICHER PLANINHALT Radrouten
Strassenfunktionen Rad-/Gehweg strassenbegleitend/strassenunabhingig
emmm» Hauptverkehrsstrasse (Kanton) mmnmn - Signalisierte Radroute auf Strasse geplant
ammm»  Sammelstrasse (Gemeinde)
Erschliessungsstrasse Reitwege
Erschliessungsrichtung =====:  Rejtweg separat oder in Kombination mit anderen
(::) Reduktion Uberdimensionierter Strassenraum Wegen
(Umgestaltung/Beruhigung/Aufwertung) Oftentlicher Verkeh
enticner verkenr
T TN . . .
«__s Siedlungsorientierter Strassenraum Bushaltestelle
Parkierungsanlage
E g g Bushaltestelle maglicher neuer Standort
Verkehrsberuhigung

X

Sperrung fir motorisierten Individualverkehr

Tempo-30-Zone

O

Umgestaltung Dorfzentrum

Fusswege

Richtplan fir das Fusswegnetz: bestehende Trottoirs sowie
Wege auf bestehenden Strassen werden nicht dargestellt,
sind aber Bestandteil des Fusswegnetzes.

Separater Fussweg

O

Separater Fussweg geplant

Optimierung Knoten (Querung, Ubersicht)

Fussgangerstreifen

Fussgangerstreifen maglicher neuer Standort

ORIENTIERENDER PLANINHALT

©

Wanderweg

Bus Gliteklasse

Bauzone

Reservezone
Grinzone
] wad

Gewasser



